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1|Synt hese et conclusi o

1.1/ Obj et de | ANétude

LAobjet de | ANanalyse est dAévaluer |l es volumes de f |l ux
lesimpactsen t er mes de volume de trafic sur (2028), enlicaredeu vi ai
pointe du matin et du soir, ainsi .qguAen flux moyen jou

Cette analyse prend également en compte les conditions de desserte a pied, a vélo et en transports en
communvial Autilisation des parts madales de | a commune de

LAanalyse a respecté plusieurs étapes

A - La situation actuelle en matiére de trafic en TMJA

semaine standard,

A Les usages générés par | e projet au regar demplds, sa Vvo
habitants, visiteurs, poids lourds).

A LMAi égration dAune évol udt5%p ns ghmzénefihal de projet ent2028,f i ¢ de

A La répartition des flux par période (jour standard et heures de pointe) et par échéance ( état actuel, état
«projet »), et leur affectation sur le réseau intégrant les futures connexions.

A LAanalyse de | Ai mpact de ces nouveaetalasituaton fimalada r ap pc

I A h o du proetn

1.2 | Les usages générés

Au regard des modalités présentées ci-dessus et des détails présentés en partie 4, les flux générés par le
projet sont les suivants :

Véhicules légers  Poids lourds Transport en ) Total
Modes actifs
commun
TMJA 890 26 660 113 1689
HPM 161 0 113 21 295
HPS 158 0 125 20 303
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1.3 | Impacts sur la circulation

Les impacts sont évalués sur | a base dhansi toampaoai ao0h
du projet (en 2028).

1.3.1 | Principales conclusions en termes de trafic a
| h&rizon du projet (2028)

Le secteur atteste de volumes importants sur son réseau structurant et des volumes modérés sur ses
branches secondaires. Les intersections (feux) actuelles sont des lieux chargés, en limite de capacité sur
certains mouvements .

Durant | es heur es madéré gedlix supmpémentaire di¢pgu projét viendra accentuer les
phénoménes contraints de certaines branches des principaux carrefours du secteur. Ces branches déja en
limite de capacité seront sollicité es et des phénoménes de congestion pourront survenir notamment en
direction de Draveil pour | Aheure de pointe du matin e
Des améliorations du fonctionnement des intersections peuvent néanmoins étre envisagées afin de limiter
ces phénomeénes.

Au niveau du réseau secondaire et malgré une évolution importante du trafic sur la voie en connexion avec
l e projet (r uesvolumesbrattrestant maldrés,)gye ce soiten TMJA ou en heure de pointe :
deux sens confondus et aprés ajout des véhicules générés par le projet,| a r ue deredevkekainsn2 t ag e
575 véhicules en TMJA385 véhicules en heure de pointe du matin et 341 véhicules en heure de pointe du
Soir.

En flux journaliers

En comparaison avec la situation actuelle,INaug ment at i on \bites princgpdlas eariesautour de e s
2 a11%. Cette augmentation est en |lien direct avec | a c
évolution annuelle tendancielle du trafic.

Seul | Naccase pa\rE affithetunegaeigmentation supérieure a + 50% par sens en raison du

volume de trafic faible en état actuel 2024 (1659 véhicules en TMJApuisque la rue ne dessert actuellement

guAun quartier résident i elaforétudonganiadetde Senart..Cete audgreentstienr vi c e s
mont r e q uawsite duprojet pa cette rue sera emprunté par 2 575 véhicules (deux sens confondus,

soit une augmentation en volume brut de 916 véhicules en TMJA) en connexion avec la rue Alphonse

Daudet.

Par ailleurs, la rue Alphonse Daudet en connexion avec le boulevard Henri Barbusse et la rue de Ris voit

son trafic augmenter de 9,7 a 11% en fonction du sens.
générés par le projet sera en interaction ave c ces trois axes, tandis que la partie sud de la rue Alphonse

Daudet voit son trafic augmenter de seulement 2,3% en TMJA.
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Globalement, les flux générés par le projet impactent le trafic de maniére modéré e.

En heure de pointe du matin

Les évolutions sont plus hétérogenes quAen flux journa
flux principalement générés depuis le projet.

La rue de | AErmitage voit son trafic augment-teval)de 98,
tandis quAil augmente de 44,4% dans | e sens des arri Vv
site (commer ces, h 0 ErefluxbrutSceldreprésents respactivamerit ¥13 et 48 véhicules
supplémentaires depuis et vers le projet. Depuis le projet, le nombre de véhicules en volume brut sera

doublé par rapport a la situation actuelle. Cependant, ces flux restent modérés.

Comme pour le trafic en TMJA, la rue Alphonse Daudet est davantage impactée par le projet. Les flux depuis

|l e projet | Aempruntent majoritairement vers | e nord, ¢
a | Nétat actuel ( 9abres eréflaxibrita) | Eassiite,des fup doré vewrtilés entre le boulevard
Henr i Barbusse, la rue de Ris et I A\WME . Ces trois axe

évolutions depuis le projet , comprises entre 5,1 et 5,6%.

Ces évolutions ont des impacts sur les deux carrefours du s ect e ur déjd\en isilwatian contrainte .

Certains mouvements sont accentués et IANa j o wnouvedug véhicules (i ssus de | Aévol ution
trafic et du projet) va entrainer une situation légérement plus dégradée et renforcer certains phénoménes

de congestion déja existants.

En heure de pointe du soir

A | ANi mage du mati n, |l es évolutions sont hétérogeénes er
principalement en lien avec le projet.

Cela est principalement caractérisé par une augmentation des flux depuis le boulevard Henri Barbusse et
la rue de Ris (augmentation de 6,7% sur ces voies en direction du projet) qui regoivent respectivement 63
et 47 véhicules supplémentaires.

Sur la rue Alphonse Daudet, les flux augmentent de 23,2 a 24,9% en provenance du nord, soit une
augmentation de 112 véhicules en volume brut, tandis ¢
(soit 20 véhicules).

La rue de | AErmitage recgoit un trafic plus important v
actifs de retour au domicile. Vers le projet, nous observons une augmentation de +131,5%, ce qui

représente environ 130 véhicules supplémentaires. Comme pour | Aheure de pointe ¢
brut de véhicules est doubl é par rapport a | Aétat actu
231 véhicules en circulation vers le projet en heure de pointe du soir .

Comme pour | Aheure de pointe du mati n, ce sont | es <ca
contraintes avec | Aarrivée du pr oj edsphénaneres existants sua u x f | U
certains mouvements et créer des situations de remont é
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1.3.2 | Détail des évolutions de trafics sur les principales

sections

Segmentation de la voirie

a

Figurel : Segmentation de la voirie
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Evaluation des flux

1.3.2.1 | Evolutions entre état actuel et état projet 2028

Synthése des évolutions de trafic sur Ipancipales sections impactées (en TMJA)

Véhicule par jour (v/j) Flux actuels

Evolution des

Flux futurs

générés par le projet (v/j) flux

1 - Rue de I'Ermitage 891 v/j 458 vij 51,4% 1349 vij
2 - Rue de I'Ermitage 768 vij 458 vij 59,6% 1226 vij
3 - Rue Alphonse Daudet Est 3238 v/j 73 vlj 2,3% 3311 v/j
4 - Rue Alphonse Daudet Est 3000 v/j 69 vij 2,3% 3069 vi/j
5 - Rue de Sainte-Anne 190 v/j 5v/j 2,4%

6 - Rue Alphonse Daudet Centre 3459 vij 380 v/j 11,0% 3839 v/j
7 - Rue Alphonse Daudet Centre 3995 v/j 389 v/j 9,7% 4384 vlj
8 - Rue Alphonse Daudet Ouest 3972 vij 389 vij 9,8% 4361 vij
9 - Rue Alphonse Daudet Ouest 3781 vlj 380 v/j 10,1% 4161 v/j
10 - Boulevard Henri Barbusse 9343 vlj 206 v/j 9549 vlj
11 - Boulevard Henri Barbusse 9496 vlj 211 vlj 9707 v/j
12 - Rue de Ris 7485 vlj 165 v/j 7650 vij
13 - Rue de Ris 7524 vlj 169 v/j 7693 vlj
14 - IME 463 Vij 9 vlj 472 vij
15 - IME 382 vlj 9 vlj 391 v/j

Synthése degvolutions de trafic sur les principales sections impactées (en HPM).

Evaluation des flux

générés par le projet (v/j) ARIATATE

Evolution des flux

Véhicule en HPM (v/h)

Flux actuels

1 - Rue de I'Ermitage 109 v/h 48 v/ih 157 vih
2 - Rue de I'Ermitage 115v/h 113 v/h 98,1% 228 vih
3 - Rue Alphonse Daudet Est 355 v/h 18 v/h 373 v/h
4 - Rue Alphonse Daudet Est 350 v/h 8 v/h 2,4% 358 v/h
5 - Rue de Sainte-Anne 5v/h 0v/h 0,0% 5v/h

6 - Rue Alphonse Daudet Centre 423 v/h 95 v/h 22,4% 517 v/h
7 - Rue Alphonse Daudet Centre 427 vih 40 v/h 9,4% 467 vih
8 - Rue Alphonse Daudet Ouest 387 vih 40 v/h 10,4% 427 vih
9 - Rue Alphonse Daudet Ouest 473 vih 95 v/h 20,0% 568 v/h
10 - Boulevard Henri Barbusse 847 vih 44 v/ih 5,2% 891 v/h
11 - Boulevard Henri Barbusse 1108 v/h 26 v/h % 1134 v/h
12 - Rue de Ris 924 vih 47 vih 5,1% 972 v/ih
13 - Rue de Ris 619 v/h 14 vih % 633 v/h
14 - IME 60 v/h 3v/h 5,6% 63 v/h

15 - IME 18 v/h 0v/h % 18 v/h
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Synthése des évolutions deafic sur les principales sections impactées (en HPS).

Véhicule en HPS (v/h) Flux actuels p E'vzéluatlon des TIUX - Evolution des flux Flux futurs
générés par le projet (v/j)

1 - Rue de I'Ermitage 100 v/h 131 v/h 131,5%

2 - Rue de I'Ermitage 84 vih 26 v/h 110 v/h
3 - Rue Alphonse Daudet Est 393 v/h 5v/h 1,3% 398 v/h
4 - Rue Alphonse Daudet Est 287 vih 20 v/h 307 v/h
5 - Rue de Sainte-Anne 23 v/h 0v/h 1,1%

6 - Rue Alphonse Daudet Centre 336 v/h 21 v/h 6,3% 357 v/h
7 - Rue Alphonse Daudet Centre 481 v/h 112 vih 23,2% 592 v/h
8 - Rue Alphonse Daudet Ouest 449 v/h 112 vih 24,9% 561 v/h
9 - Rue Alphonse Daudet Ouest 397 v/h 21v/h 5,3% 418 v/h
10 - Boulevard Henri Barbusse 909 v/h 12 v/h 921 v/h
11 - Boulevard Henri Barbusse 944 vih 63 v/h 1007 v/h
12 - Rue de Ris 698 v/h 9v/h 707 vih
13 - Rue de Ris 703 v/h 47 vih 750 v/h
14 - IME 16 v/h 0v/h 16 v/h
15 - IME 30 v/h 1v/h 31v/h
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2 | Eéments de cadrage

2.1 | Le projet

Le projet est situé au sud-est de la commune de Draveil (91), sur le secteur de Champrosay.

[ quneux-s?;;in/

| o8
PRAIRIE DE HoOLY
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!

o aintF

® | SAS RUFFIN

== HEIGMANN - Citroen
LE CLOS DE
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\@ Toyota 4l

vuy»c;aliuon p X ¢ et ‘ Zone du projet

Jotelfbis bu
Shatili

4@5 Burger King
&

¥

Figure?2 : Localisation du projet

Les connexions viaires au projet seront situées sur la rue Louis Camatte (directement en lien avec la rue de

I ANEr miateaun acceés principalver s | Aensembl e du pr oj ettmois ensembles accés

de logements, nommé « Le Hameau » (voir plan ci-dessous).

Figure3 : Plan du projetz groupe Pichet, 2024
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Le projet accueillera majoritairement du logement , mais également 14 lots de commerces, une résidence
de services seniors, un hétel 4 étoiles avec SPA etrestaurant et un cabinet médical selon la répartition

suivante :

SDP TOTALE : 20 954 m*

Typologies lh(l;:?bre de Surfaces

Logements neufs 150 8920 m? sDP

Dont logements sociaux 45 2620 m?SDP

Existant (vente ancien) 4 693 m* SDP

Résidence services seniors 102 6 120 m? SDP

Total Habitable SHAB

Hotel 4* + restaurant + SPA 83 4 353 m*SDP

Commerces 14 867 m? SDP (RDC actif) NB : 1 lot commerce = 60 m?

Figure4 : Répartition du batiz groupe Pichet, 2024

Iter / Groupe Pichet e

Etude de trafic

28/01/2025




2.2 | Desserte et accessibilité du projet

LAacces r out lelativemenudirestidepeis leeréseau structurant départemental (matérialisé sur

la rue Alphonse Daudet D448).P1 us | ocal ement , | Naccés au site se fait
Camatte, elle-méme directement connect ée a |l a rue de | AErmitage qui pe
Daudet au sud-ouest. Cette derniére (D448) relie le centre de Draveil, mais également les communes de
Soisysur-Seine ou de RisOrangis (D31).Par ai l |l eurs, |l a rue de | AErmitage p
domaniale de Sénart.
Le site est situé a proximité dAaxes routiers IiRfhportan
7), mais également du réseau structurant régionalaveclAaut or out e A6 not amment Gl ob
varedans | es environs du site est dense, constiete-i nheér e
France.
3 — ] _/Crosne \ Villecresnes
Hler’archlsa.tu')n du [\ Yerrgs/ \. N
Sy 7 I SR e S o Y
Athis-Mons 7
/ § Montgeron i o
S, .;"Vigngux-sur-Seine i , ;
LE RLbﬂ}lEr / ) / s ‘ , ép-ima.)ﬁ'-"@/u;s\é"naf-t
/ \-\ Bou";s;/-Sair\t-Antoine»;:
¢ Drayeil i : 4
Ris-Orangi’s."‘«_
"‘u>MSoisy~sur—Seine
LA FERME DU TEMPLE X W
(}RNN./ BOURG; & / ‘{
\ o Etiolles o
@.\' \ Localisation du projet
Fleyry-Mérogis """ Evry—Couc@uronnes __ Hiérarchisation de la voirie
—~ L-,\-Fr-awc-l\xmmé; g \ Sﬁ;m_G‘—Réseau structurant régional
i o N EV"Y Z = Réseau structurant départemental ]
S o . = Réseau de maillage départemental §
& 0 Y Skm- % Réseau de désserte communal
Lier_ £ ——— Bondoufle < Réseau de désserte local P
o Pt \ N = ) 2 =
Figure5 : Hiérarchisation de la voiriez Réalisation : Iter 2024
Accessibilité piétonne et vélo
LAutilisation de c o udebaeuwe Lduis Ganhtte aunnnéveau du fupuaacdesd aentral au
proetper met de visualiser | e niveau dAasodireressonbdaltuléesé du p
en prenant en compte les réseaux praticables par les piétons, la vitesse moyenne de déplacement et
Il Nal ti métrie du site.
Le positionnement du projet per met dAenvi s ag een mains ded’s mikutes guisectew de
Champrosay. Cependant, peu de commerces et de services sont présents dans ce secteur. LAaccés a

de

supérieura30min.).L Aacceées a

centre-vi | | e Draveil

Iter / Groupe Pichet

28/01/2025

ou d A upaseenvisageabteuanped depuis ke projat (tempsA e s t
| a )desRis-OrariRiE $e fait & R20Ra 2D minutes environ.

Etude de trafic



: i
Temps de trajet a < Montgeron o
pied depuis le projet B i ireee ; ) & &‘
T 2 i Brunoy .

™, 7 % %
T 1 % b

A Wiy A Royaume des
Juvisy-sur-Orgeg = enfants
Draveil

8
Viry-Chailion

Viry-Chatillon
8

' Amédee Gordini Ris-Orangis ot

Grigny |
X = e
5 R Ris-Orangis s
s Ferme Neuve 3 A
QUARTIER DEDALE b Soisy-sur-Seine

Grand Bourg,

Qoo o Localisation du projet

LA FERME DU TEMPLE

T
: Temps de trajet a pied
P 74 S 2 1l
& : /! £ 1 . Etiolles | Sminutes
4 “0 it 2km _EE = % N 10 minutes
7 rangis - Bois de N <SR aue des BOS f
S L E— A Eury valdsséindy B 15 minutes

Figure6 : Isochrones piétomesa partir du projet 7 Iter 2024

En termes de potentiel cyclable, le site ne compte aucun aménagement cyclable a proximité immédiate.
Dans les environs, seule une bande cyclable est recensée sur le pont qui enjambe la Seine au niveau de la

Gare RER de Rigrangis.

P

Figure7 : Aménagemens cyclables sur le pont de RisOrangisz GoogleMaps 2024
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Figure8 : Isochrones vélo a partir du projer Iter 2024

Onnote cependant que | Autilisation du vélo permet, en
de RER mais également une partie du centre de Draveil et de Soisy -sur-Seine. En 15 minutes, le périmetre

est élargi et le cycliste pourra atteindre les centres-villes de ces deux communes, mais également celui de
RisOrangis.

En parallele, I Auti |l i sati o (VAEpermet devrédindre #outeacete izané ennc e € |
moins de 10 minutes. En moins de 15 minutes, il est égalementpossiblede se rendre plus | oin
dANautres gares de RER par exempl e.

: ; s
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Figure9 : Isochrones vélo a assistance électrique a partir du projetter 2024

Iter / Groupe Pichet

Etude de trafic
28/01/2025




Accessibilité en transport en commun

Al Aheure actuelle, | e gledlignesdT InterrValgeelLM1 (Bgset scothieesds régeau i pa
de transport de lle de France Mobilité. Elles permet tent de rejoindre notamment les communes de Dravell,
Vigneux-sur-Seine, Montgeron (gare RER D) Villeneuve-Saint-Georges ou Juvisysur-Orge (gare routiére,

Seine, gares RER C et RER D)e projet sera accessible au niveau de | avkét « Hopital Joffre » (situé rue Louis
Camatte.LAarr ét HOpit al abrsbdsr e di spose dAun

Arrét & proximité du Amplitude (au départ du

Ligne . ) Fréquence
site site)

17 Hépital Joffre 6h15 - 21h45 20 a 40 min

Inter-Vals Hépital Joffre 5h50 z 19h50 Environ 1h

Figure10 : Source : IDFM, 2024. Réalisation : Iter, 2024

Ces lignes de bus peuvent étre intéressantes pour les déplacements domicile -travail, notamment dans | a
connexionvers | es gares RER ou vers dAautres | qugpoposentde bus
une offre de transport en commun plus importante.

Figurell : Arrét de bus « Hbpital Joffre » devant le simurce : GoogleMaps, 2020

La ligne de RER D accessible depuis la gare de Ri©rangis permet de se déplacer de nord en sud sur une
partedud éépart ement, mais égal ement de relier Pariss, La f
notamment pour des déplacements domicile -travail.

Iter / Groupe Pichet e

Etude de trafic

28/01/2025




2.3 | Accidentologie routiere et vitesses pratiquées

Sur la période 2013-2022, la grande majorité des accidents a | A é c h e $elsant déroukts syriles axes
routiers principaux de Draveil et des communes situées aux alentours. La majorité des accidents
comportent des blessés légers.

A A proximité du projet, sur la rue Alphonse Daudet, il a été recensé 4 accidents, dont un avec blessé

grave.
A On recense également deux accidents mortels dans les environs, dont | Aun sur | a comm
et | Arapértpliéee du centre -ville de Draveil.
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@ Accident Grave non mortel
2

Accldent Léger
7 Accldent Lége

Figure12 : Observatoirenational interministériel de la sécurité routiérg Données de 2013 a 2022

Les vitesses pratiquée s par les véhicules motorisés sont globalement en cohérence avec la réglementation
sur les sections analysées:

A Rue de | (z&e 8D):les Gtesses pratiquées sont faibles et comprises entre 15 et 20,2 km/h.
LAenvi r on n e poaetraint les autoraobilistes a respecter la réglementation.

)

Rue Alphonse Daudet :

o Sur | es sections nord, e hauleverd Heari Barbusse, des véhicilé&sr mi t a g
circulent en moyenne a une vitesse supérieure a la réeglementation (zone 30). LAenvi r onne men
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est plutbt routier avec une voirie large et des trottoirs étroits, ce qui peut expliquer cette
tendance a circuler au-dela de la réglementation.

0 Sur le secteur sud (zone 50), les vitesses pratiquées sont plus faibles et comprises entre 27,7 et
36,8 km/h. Les automobilistes respectent donc la reglementation.

p)

Malgré un environnement routier et une vitesse reglementaire de 50 km/h, les véhicules circulant sur
la rue de Ris et le boulevard Henri Barbusse respectent la reglementation en vigueur. Les flux routiers

journaliers plus importants q u A a i $ul cetuaxes(voir partie 3) peuvent expliquer que les véhicules
subissent des ralentissements ponctuels.

| Vitesses moyennes |\

|

uées

207 “43)] : Uonesi|esy

Légende

Vitesse (en km/h)

Figure13 : Vitesses moyennes pratiquée®fRéalisation : Iter, 2024
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3 | La structure actuelle des
déplacements

3.1 | Comptages

LAanalyse se base sur deux sources de données

A Comptages automatiques sur une semaine type, du mercredi 4 septembre au mardi 10 septembre
2024. lls permettent de quantifier les véhicules par type (VL, PL et deux toues motorisés), par heure,
par jour et par sens.

b3

Comptages directionnels le mardi 10 septembre 2024 au niveau des deux carrefours situés sur le
périmétre proche :

0 Carrefour a feux entre la rue Alphonse Daudet (D448), larue Sainte-Anne et | a r ue

0 Le carrefour a feux entre le boulevard Henri Barbusse (D448) et la rue de Ris (D31).

Figurel4 : Logistiqueet localisationdes comptages



3.2 | Les flux journaliers (TMJA)

Les principaux flux de trafic sur le périmétre sont en échange entre le centre-ville de Draveil au nord depuis
le boulevard Henri Barbusse (D448) et Ris-Orangis (D31).

Les flux sur le boulevard Henri Barbusse (prés de 19 000 véhicules deux sens confondus) sont environ trois
fois plus importants que sur rue Alphonse Daudet (environ 6 200 flux deux sens confondus sur la partie est
de la rue, a environ 7 750 véhicules deux sens confondus a ouegt de la rue). Il en est de méme pour la rue
de Ris(environ 15 000 véhicules dans les deux sens confondus) qui connait des flux en TMJAplus de deux
fois supérieurs a la rue Alphonse Daudet .

La rue de | AErmitage, qui permettra de cupporteebedusup | e pr
moins de véhicules. Ce sont seulement 1 659 véhicules comptabilisés dans les deux sens confondus en

TMIJA Cel a peut sAexpli gqaecetterupguind adeondritguquAdrongnearti er
structure de services, mais également la forét domaniale de Sénart. La connexion a la rue Alphonse Daudet

se fait par un carrefour a feux.

Par ailleurs, la rue de Sainte-Anne (rue a sens unique depuis la rue Alphonse Daudet) connait un trafic trés
faible, avec seulement 190 véhicules recensés en TMJA, dontaucun poids lourd .

La part poids lourds est moddr\é@d«xes Wru Ibhdand seyrabrlde Hewnrp é 1B
environ 1 a 1,2 % de part poids lourds dans chaque sens (soit un volume compris entre 90 et 111 poids
lourds par sens). Cet axe permet notamment de relier les nationales 6 et 7 depuis Draveil.

La rue Alphonse Daudet connait une part poids lourds comprise entre 0,8 % et 2,9 % selon les trongons.
Celapeut s Aeparpd grégamee e lignes de transports en commun (les autobus sont des poids

lourds) et dont certaines portions de la rue sont davantage empruntées par ces derniers. Ainsi, cela se
traduit en volume par un nombre de poids lourds compris entre 23 et 116 sur cette rue.

Enfin, la rue de | AEr mit age ¢ on neaqudsurlemeste quaecteur. xCetteds | ou
part est comprise entre 3,7et 5, 1 %. En revanche, en r aiglsbalpeuimportant n o mbr e
sur cet axe, le volume brut de poids lourds est également peu élevé : il est compris entre 33 et 39 poids

lourds quotidiens. Comme pour la rue Alphonse Daudet, leslignesdu r éseau de tr Heds-port u
France Mobilités empruntentl a rue de | AErmitage pour ndesservir |l e gt
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Figurel5 : Trafics actuels TMJ/Réalisation : Iter, 2024

3.3 | Les flux en heure de pointe

3.3.1| Le matin (HPM)

Au sein de la période 7h00-9h00, un compt age au quart dAheure aleper mi s
créneau 7h45-8h45 comme celui qui affiche le plus grand nombre de véhicules sur les 2 carrefours
anal ysés. CAest ce cr éneaules fluy sont frearésentéd eh ahité det véhitide | Aana

particulier (uvp).

Dans la structure des flux, le phénomene pendulaire du matin est observable en provenance du centre -ville
de Draveil et en direction de Ris-Orangis. On note que |es axes majoritairement emprunté s sont la D448
(boulevard Henri Barbusse) et la D31 (rue de Ris) mais que la rue Alphonse Daudet recoit également un
trafic plus important en direction du boulevard Henri Barbusse et de la rue de Ris.

A Ce sont 1 108 véhicules qui empruntent le boulevard Henri Barbusse en provenance du centre -ville de
Draveil, contre 847 véhicules en direction d u centre de Draveil.
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A Concernant la rue de Ris, ce sont 924 véhicules qui se dirigent vers Ris-Orangis, tandis que 619 en
proviennent.
A Sur sa section la plus chargée, larue Alphonse Daudet supporte 473 véhicules en direction de | Aoue st
Dans I Aauysur le m&e rtrencon, 387 véhicules sont comptabilisés, ce qui confirme le
phénomene pendulairevers | ANaxe des D448 et D31
A Lephénoméne est moins marqué sur |l a rue de | AErmitag
rue Alphonse Daudet, et 109 qui en proviennent.
A Enfin, la rue de Sainte-Anne connait un trafic trés faible en heure de pointe du matin, avec seulement 5
véhicules. Cette rue permettant de desservir le groupe scolaire Champrosay, il sembl erait q
interdite a la circulation automobile en heure de pointe du matin. Aus si , cette rue ne d
guartier résidentiel, dans |l equel aucune entreprise
JOURS SCOLAIRES
DE 8n15 A 8145
DE 11015 A 11h45
DE 13n15 A 13145
[ DE 16415 16h45
Figurel6:Panneau a IrdesSanteAdredent ardi sant sur 30 min | Aacceée

matin. Iter, 2023

Iter / Groupe Pichet Q

28/01/2025

Etude de trafic



| Trafics actuels HPM |
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Figurel?7 : Trafics actuels HPMRéalisation : Iter, 2024
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3.3.1.1 | Carrefour a feu entre le boulevard Henri Barbusse, Rue du Ris et
Rue Alphonse Daudet

DRAVEIL GALILEE

D448/D31 - BARBUSSE / RUE DE RIS / DAUDET / LM.P. / 12
FONDATION DUCHENE

Figure18 Plan du feu- Mairie de Draveil 2024
Globalement, le fonctionnement du carrefour est contraint :

1 87% de la capacité du carrefour est utilisée. Le seuil plancher sous lequel la fluidité commence a

étre dégradée estfixt a80%.En ef f et , d A dapcapacté dbitettreGnéériearra au égale a
8 0 %. Dans |l e cas de notre intersecti on, esdifficutéssux d AL
dans | ANécoul ement des flux et not ammentarwdeRisa br an

vers le Bd Henri Barbusse)
1 Cependant, malgré une forte utilisation du carrefour, on constate une réserve de capacité de 19%.
De mani ere theéorique, | e s fluxddorhnfiencent d appamitreda/R@%e seuill e me n t
a partir duquel certains véhicules ne franchiront pas le feu au premier temps de vert. Le mouvement
de la branche F2 (tourne a gauche depuis la rue de Ris vers le Bd Henri Barbusse) est celui
possédant une réserve de capacité inferieurea ces 20% et atteste de probl é
des flux.
1 Les autres branches cependant possédent des réserves supérieures et des capacités situées
encore comme acceptables par les recommandations du Cerema.
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Carrefour [ Carrefour & feu entre le boulevard Henri Barbusse, Rue du Ris et Rue Alph Daudet

Duréeducycd 69 _|sec Interphases[ 8/6/0 |sec Période Données| Actuelle Capacité carrefour
Tps Vert | Tps Vert Débit . File Nombre de Tos Vert
VP W I adid Tps Vert R R ) L &
Ligne de feux Phas u UVPD/h | Nb Voies PsVert/| yimissible| Capacité | RV W gatiente af  REN |vghicules ef-OM9ueU d TP PES) necessaire | Capacite | oo
hewe | cyde | <% | uvem Capacie | ouge | MY O anene | M | Heure epacte
T TaD TaG

FO - D448 Sud 1 321 6 146 577 1 1154 sec 23 sec 30 sec 782 30m 16s 5 45 m 14 sec 2416 sec
F4 - D448 Nord 1 295 0 40 363 1 726 sec 14 sec 30 sec 782 69 NS 20m 14s 4 34m
F2 - D31 TaG 2 14 0 514 631 1 12625ec | 26sec | 25sec | 652 asm 25 6 sam
F1-Ds1Tap 2 0 o1 0 19 1 238sec | 5sec | 24sec | 626 9 NS 10m 16s 1 15m

Figure19 Analyse ducarrefour a feu entre le boulevard Henri Barbusse, Rue du Riswet Alphonse Daudeén

heure de pointe du matinzg Iter 2024

Selon nos simulations, en heure de pointe du matin, le carrefour fonctionne correctement. Seul un
mouvement particulier qui concentre des probl émati ques
potentielles : le mouvement de la branche F2 (tourne a gauche depuis la rue de Ris vers le Bd Henri

Barbusse). Au final, la remontée de file sur ce mouvement est actuellement de 6 véhicules.

33.12|Carrefour a feu entre | a rue Al phor

Rue CHOPIN

u
E C
< i
1=
s
2
E o
Sens unique (F3 -3b au rouge) sauf inondation (entrée ES fait cycler F3 -3b)
INDICE[TECH|  DATE NATURE MODFICATION EMA-SLT 0!
=
SEMERU DRAVEIL GALLEE
::; m:';‘“ ":ﬁ D448 - DAUDET / RUE DE LERMITAGE / CHOPIN / SAINTE ANNE 10

Figure20 Plan du feu- Mairie de Draveil 2024
Globalement, le fonctionnement du carrefour est contraint :

T Mémesilecarrefour atteste dAune capacit gésinportan®% et dA
présente néanmoins deux branches contraintes ent r ai nant des difficultés d;
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1 Labranche F1 (rue Alphonse Daudet Est) possede notamment une capacité de 93% et une réserve
de capacité de 8%. Ces difficultés sont en lien avec un volume de véhicules important en heure de
pointe du matin, en direction du centre -ville de Draveil.
1 Labranche F2 (rue Alphonse Daudet Ouest) est également un axe problématique avec une capacité
de 89% et une réserve de capacité de 12%. Ces difficultés sont en lien avec un volume de véhicules
important et une situation a une voie, ou les véhicules en tourne -a-gauche bloquent les véhicules
en mouvement « tout droit ».
T La r uErmithge pdsstde des capacités importantesenétant ut i | i sée quAa 27 %. [
mancocuvre sont présentes afin dAadapter lamsié@viterref ourl
une situation congestionnée.

Carrefour [ I F NNBF2dzNJ & FSdz SYGNB f+F NHzS | fLIK2yasS 51 dzRSG Sd ¢t H

Duréeducycld 140 ]sec Interphases| 6 /5 /5 |sec Période Données| Capacité carrefour

Tos Vert | TpsVert | | Débit

Cycle

File Nombre de Tps Vert

Ligne de feux Phas: UVP/h UVPD/h | Nb Voies dattenteay "S |yehicules ef ON9UeUrd| | TesPerdus| o cairel| capacite
moyen (s) file max Cycle
rouge attente Heure

D TaD TaG
18 1 357 1 7lasec | 28sec | 30 sec 385

Réserve dd
Capacité

Réserve de|
Capacité

heure | Cycle

F1 - Rue Alphonse Daudet Est

8
4

55m 543 11 sim 24sec | 1280sec NS

F2 - Rue Alphonse Daudet Ouest

H
8
8

4 91 492 1 984sec | 39sec | 43 sec 552 60m 463 12 86m

F4 - Rue de I'Ermitage 3 o 92 23 148 1 296sec | 12sec | 42 sec 540 20m 37s 3 31m

Figure21 Analyseducar r ef our a feu entre |l a rue Ardhpuredemiateddaudet
matin z Iter 2024

Les problématiques de fluidité se concentrent sur la rue Alphonse Daudet et le nombre important de

véhicules associés. Le tourne-d-gauc he en di r ect i cEmitagkevient eenforcar eces d e I A
probl émati ques dAécoul e mdmitage pGsséuededdcapadités impatantesieedes e | A
mar ges de man ceuyv réquililret lescapacités des feuxr

3.3.2| Le soir (HPS)

Au sein de la période 16h30-18h30, un comptage au quart dAheure a pern
créneau 17h00-18h00 c o mme cel ui gui affiche | e plus gran@ nombr
carrefours anal ysés. CAest c e Les férnsord teprégantés eh anitétde | Aobj e
véhicule particulier (uvp)

Le soir, le phénoméne pendulaire est moins marqué dans la structure des flux. Le soir le phénomene de
pointe est plus diffus que dur ant | Aheure de pointe du matin

A Sur sa section la plus chargée, le boulevard Henri Barbusse supporte 944 véhicules depuis le centre de
Draveil. Ce sont 909 véhicules qui sont comptabilisés dans le sens inverse.

A De maniére similaire, la rue de Ris supporte 698 véhicules en direction de Ris-Orangis, et 703 dans le
sens inverse.
A Sur la rue Alphonse Daudet, les flux sont plus importants dans le sens vers Soisy-sur-Seine, avec un

volume compris entre 393 et 481 véhicules selon les trongons. Ces volumes sont I[égérement moins
importants dans le sens inverse ; entre 287 et 397 véhicules.
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A En revanchedeldhleANirreveareseoi nte du mat i ntrafic légéremente de |
impacté par le phénoméne pendulaire. Ce sont ainsi 100 véhicules qui proviennent de la rue Alphonse
Daudet, tandisque 84 s Ay rendent

A Larue de SainteAnne connait un trafic | égérement plus i mpor

avec 23 véhicules comptabilisés. En paralléle de la possible fermeture de la rue en heure de pointe du

matin, on peut imaginer que ce s flux sont liés aux flux domicile -travail pour les actifs qui résident dans
le secteur.

ForestiereldelChamprosay,

707 ‘21| : uonesijesy

Figure22 : Trafics actuels HPSRéalisation : Iter, 2024
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3.3.2.1 | Carrefour a feu entre le boulevard Henri Barbusse, Rue du Ris et
Rue Alphonse Daudet

T HGE

722002 .60

NATURE HOOFICATION ENASLT 050!

DRAVEIL GALILEE

D448/D31 - BARBUSSE / RUE DE RIS / DAUDET / LM.P. / 12
FONDATION DUCHENE

Figure23 Plan du feu- Mairie de Draveil 2024

Comme pour |l a période dAleafenctiormenttr glpbalidincarefoudt est cordraint n ,

T 8% de |l a capacité du c-adredahsanesituaientol la fluidilé commence c Ae st
a étre dégradée (80%).
1 Il reste une réserve de capacité de 23%. De mani ére theéorique, les diffi
commencent a apparaitre a 20%, seuil a partir duquel certains véhicules ne franchiront pas le feu
au premier temps de vert. Théoriquement, il nAexi ste donc pas de probl é
gl obal ement durant | Nheerguidenpexaolt et dpassode poss
ponctuels.
Carrefour | Carrefour a feu entre le boulevard Henri Barbusse, Rue du Ris et Rue Alphonse Daudet
Duréeducycld 69 |sec Interphases| 8/6/0 |sec Période Données|____ Actuelle | Capacité carrefour
Tps vert | Tps vert s Vert Dé.bit - erve File etar Nombre de ongueur Tps Perdus| _TPS Vet Réserve de
Ligne de feux Phas _ U::" _ UVPD/h | Nb Voies 'heme' s Tpcy\éle/ iiss Capacité Rg:pam: d‘a::::;lzau miy;n‘:s) Vézf:rl\T:EL'llgm“d cydg né%::zre/ Capacité capm:
FO - D448 Sud 1 302 1 94 464 1 928 sec 18 sec 25 sec 652 25m 19s 5 43 m 14 sec 2336 sec 85%
F4 - D448 Nord 1 333 0 12 354 1 708 sec 14 sec 25 sec 652 84% 25m 17s 4 3am
F2 - D31 TaG 2 3 0 584 704 1 1408 sec 27 sec 30 sec 782 90% 11% 35m 18s ] 53m
F1 - D31 TaD 2 0 115 [ 150 1 300 sec 6 sec 29 sec 756 20% NS 10m 13s 1 18m

Figure24 Analyse du carrefour a feu entre le boulevard Henri Barbusse, Rue du RisetAlphonse Daudet en

heure de pointe dusoir 7 Iter 2024

En effet, on notera que la rue d u Risest trés contrainte dans le mouvement de tourne -a-gauche. Labranche
F2 (tourne & gauche depuis la rue de Ris vers le Bd Henri Barbusse)est utilisée a plus de 90% et possede
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une réserve de capacité de 11%. Des remontées de files
en heure de pointe du soir. Les autres mouvements possédent quant a eux des chiffres acceptables et ne
devraient pas connaitre de difficultés dbsd\ farges lee ment
mancuvre pour adapt e dufduetmfeuxquitibreolecarsefoe.n t

3322|Carrefour a feu entre | a rue Al phor

Rue CHOPIN

Rue Sainte ANN

-:,0:
=
7/

Sens unique (F3 -3b au rouge) sauf inondation (entrée ES fait cycler F3 -3b)

L[ PJ | "oua2nas | Mise & jour ghomarie (e iravans slemal) T0_20230316_L_GE.
K| PJ | 1201/2025 | Madiiatan geomeine (bavass Alemal T0_20230112_K_GC
1| PJ | Usu1/2n22 | Mise & jour ducument (e piots o] 700220108 J G0
T | PJ | 25022008 | Wise & jour geoméine T0_20180225_0_GC
INDICE[TECH] DATE | NATURE MODIFICATION ENA-SLT 09-0

SEMERUGE DRAVEIL GALILEE

i

D448 - DAUDET / RUE DE LERMITAGE / CHOPIN / SAINTE ANNE 10

Figure25 Plan du feu- Mairie de Draveil 2024
Globalement, le fonctionnement du carrefour est contraint :

T Méme si l e carrefour ad4% edt ad AdAhene écaxpaci dé&e idaprci

présentenéanmoins deux branches contraintes entrainant
1 La branche F1 (rue Alphonse Daudet Est) posséde une capacité de 77% et une réserve de capacité

de 31%. En lien avec les logiques de déplacement pendulaires décrites sur la zone, ce mouvement

est moins sollicité durant | Aheure de pointe du sol
1 La branche F2 (rue Alphonse Daudet Ouest) est également |axe le plus problématique de | Aheur e

de pointe du soir avec une capacité de 99% et une réserve de capacité dA%. Ces difficultés sont en

lien avec un volume de véhicules important et une configuration a une voie, ou les véhicules en

tourne-a-g auc he bl o qu e ledvéhichles ensneuvament « tout droit ».
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T Comme pour | Aheur e der peimiagedosiade desacapadités importantes ;

elle connait une capacité de 20%. Des marges de mancuvres sont

pr é
carrefour et favoriser les autres branches et éviter leur situation congestionnée.

Carrefour [ I FNNBF2dzNJ & FS8dz SYGNB t+F NHz§ | fLIK2yaS 51 dzRSi St
Durée ducycld__ 140 |sec Interphases[ 6/5/5 |sec Période HPS | Données|___ Actuelles | Capacité carrefour
Tps Vert | Tps Vert Débit . File Nombre de Tps Vert .
Ligne de feux Phast UVP/h UVPD/ | Nb Voies | né é Tps Vert/ capacité | RV W gatiente af R |yghicules ef -n9ueUr d Tos Pertus | ncessaire | Capacie | Feoeree 40
heuro Cyce Cycle VP Capacie |5 o | moven )" ene file max yele Toure pacité
1D TaD TaG

F1 - Rue Alphonse Daudet Est 1 268 15 a4 295 1 590 sec 23 sec 30 sec 385 45 m 52s 9 69m 24 sec 1310 sec NS

F2 - Rue Alphonse Daudet Ouest| 1 377 19 85 547 1 1094 sec 43 sec 43 sec 552 65 m 48s 13 95 m

F4 - Rue de I'Emmitage 3 o 68 16 108 1 216 sec 9 sec 42 sec 540 15 m 36s 2 24m

Figure26 Anal yse du carrefour a feu entre | a rue Al phonse

soir z Iter 2024

La rue Alphonse Daudet Ouest est wutilisée a 99% de ca

fonctionnement est donc contraint et doit étre adapté (en lien avec les autres mouvements moins sollicités)
afin de limiter une situation congestionnée .
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4 | La génération de trafic par mode

4.1 | Postulats

Ces postulats consistent a expliciter | es choix de rat
des flux tout mode générés par le projet.

A Nous nous basons sur des rati os of ficiels et nous

dAhypot héses qui ne peuvent étre vérifiées et justif

A Nous prenons en compte les ratios applicables au niveau de la commune ou de secteurs de
| NAaggl omération |l orsquAils sont di s p o ncorré, mossaeons cal c ul
utilisé | e recensement de | a )ppoylakbommunede Draged,| i sé par

A Nous prenons en compte une évolution « naturelle » du trafic routier en nous basant sur les tendances
nationales des derniéres années publiées par le Ministére de la Transition Ecologique et de la Cohésion
des Territoires en 2019 et en 2022 (voir partie suivante).

A Nous privilégions |les données en TMJA af icompldieett r avai
de projeter nos trafics sur c eestralzéeiergienagecle makimwnt | mat i
de déplacement réalisé sur une journée type (mardi ou jeudi). En le chargeant sur le réseau en TMJA
nous obtenons ainsi |l e potenti el |l e plus fort dAévol

A Nous travaillons sur deux heures de pointe spécifiqu
cumul dAusage i mportant et dAidentifier | es principa

o De7h45a8h45pour | Aheure de pointe du mati n,
o Del7h00a18nh0Opour | Aheure de pointe du soir
42| LAéeévol uti on naturelle du tr:

Nous prenons en compte une évolution « naturelle » du trafic routier en nous basant sur les tendances
nationales des derniéres années publiées par le Ministére de la Transition Ecologique et de la Cohésion des
Territoires en 2019 et en 2022 :

A Les tendances nationales en matiére de trafic routier montrent une relative stagnation depuis 2016. En
effet, le «Bilan annuel des trafics en 2019 » (dernier bilan représentatif avant celui de 2022 , en cours)
publié par le Ministére de la Transition Ecologique et de la Cohésion des Territoires, montre que la
circulation sur les routes départementales et locales se replie en 2019 ( - 0,7 % aprés + 0,8 % en 2018).
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QUASI-STABILITE DE LA CIRCULATION ROUTIERE EN 2019

En 2019, la circulation sur le réseau routier de France métropolitaine atteint 623 milliards de véhicules-
kilométres, soit plus de 2 000 fois I'aller-retour entre la Terre et le soleil. En hausse continue entre 2014 et 2018
(+ 0,8 % en moyenne par an), la circulation se stabilise en 2019 (+ 0,1 % aprés + 0,4 % en 2018). Les véhicules
étrangers réalisent prés de 7 % du trafic. Cette part est stable depuis 2017. La circulation en France
métropolitaine est essentiellement réalisée par les voitures et véhicules utilitaires légers. lls réalisent 92 % du
trafic, part stable depuis 2012. La part des poids lourds, avec 35 milliards de véhicules-kilométres, est de 5,6 %.
Le pavillon étranger représente environ 26 % du trafic poids lourds. Le poids des autobus et autocars est
relativement modeste dans le trafic (0,5 %), tout comme celui des deux-roues (1,9 % de la circulation).

LA CIRCULATION AUGMENTE SUR LE RESEAU NATIONAL AUTOROUTIER ET INTERURBAIN ET
DIMINUE SUR LE RESEAU LOCAL

Un tiers de la circulation sur le réseau routier de France métropolitaine s'effectue sur le réseau national,
autoroutier, interurbain et autres routes nationales. La circulation sur le réseau national augmente de 1,6 % en
2019, aprés une légere baisse en 2018 (- 0,2 %). Elle augmente sur les autoroutes concedeées (+ 2,1 %) et sur
les autoroutes et voies rapides interurbaines du réseau non concédés (+1,7 %) tandis qu'elle diminue
légérement sur les autres routes nationales (- 0,7 %). La circulation sur les routes départementales et locales
se replie en 2019 (- 0,7 % apres + 0,8 % en 2018).

A Le «Bilan annuel des trafics en 2022 », propose une actualisation a la suite de la crise sanitaire et dans
| Nhattente dAune stabilisation des comportements. L e
confirmer en 2022, mé me s Ail sANagit encore de donnée
ceux de 2016.

LA CIRCULATION POURSUIT EN 2022 LA REPRISE AMORCEE EN 2021

En 2022, en France métropolitaine, la circulation routiére continue sa reprise (+ 9,1 %) mais demeure inférieure de
2,5 % a son niveau d'avant la crise sanitaire (figure G71-1). Le trafic sur le réseau routier national (autoroutes et
routes nationales) augmente de 6,3 % par rapport a 2021 et dépasse de 1,5 % son niveau de 2019. La circulation
s’accroit de 6,6 % en 2022 sur les autoroutes (concédées et non concédées) et voies rapides, dépassant son
niveau d'avant |a crise sanitaire, et de 4,2 % sur les routes nationales.

https://www.statistigues.developpement -durable.gouv.fr/

Dans |l e temps plus |l ong, |l a hausse annuelle de trafic
avait augmenté de 31,7 % entre 1990 et 2003, soit + 1,9 % par an, la circulation routiére sur le territoire
métropolitain marque une inflexion a pa rtir de 2003 et semble plafonner depuis, avec une progression

globale de 9,7 % entre 2003 et 2018, soit + 0,6 % par an (source: Commissariat Général au Développement Durable,

2012 / Ministére de la Transition Ecologique et de la Cohésion des TerritoR649).

Le contexte global lié aux facteurs climatiques, médicaux, énergétiques et politico -économiques, devrait
favoriser cette stagnation.

En synthése, Ihypothése de travail que nous retenons est la suivante :

Nous prenons | Ahypotheése dAun e05%suplaEroder?2@24-2028nuel | e de
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4.3 | La génération des usages liés au
fonctionnement de la zone

Tous les usages sont exprimés en personnes pour les usagers de transport en commun et pour les modes

actifs. lls sont exprimés en véhicules pour les autres modes , notamment ceux motorisés. La méthodologie

de génération des usages se base s u r I Aut il i sati oumispahibles syrd INtwWNSEEd ploats
commune de Draveil.

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2021

- Pourcentage

Mode de transport

Pas de déplacement

Marche a pied (ou
rollers, patinette)

Vélo (y compris &
assistance électrigue)

Deux-roues motorise

Voiture, camion ou
fourgonnette

Transports en commun

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Champ : actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi.
Source : Insee, RP2021 exploitation principale, geographie au 01/01/2024.

Figure27 : Parts modales sur la commune de Dravegl INSEE 2021

Concernant le nombre de déplacement s par jour et réalisé par les futurs habitants, ils sont quant a eux

i ssus de Lavmbhilitguoéate et lorgue distance des Frangais z Enquéte nationale sur la mobilité

des personnes en 2019 ». Nous retenons une moyenne de 3 déplacements/jours par p ersonne dont 85%

sont en |lien direct avec | e do milesvisieurs(qpaotd eux féadisentPut ur es
mouvements par jour.
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4.3.1.1 | Les habitations

Toutes |l es évaluations et simulations de génération d
constant.

En termes dAhabit at ilagerents spnt pnésuis sunle pgojet .y pes de

1 Construction de 150 logements neufs sur 8 920 m? ;
1 Vente de 4 maisons existantes ( sans habit andurs693am3j our d Ahui )

La surface globale habitable est de 9 613 mz.

Afin de correspondre a une situaton de f oncti onnement r é aZ8,insus généionslleAhor i z o
données suivantes :

Nombre de logements : 154 logements.
Taux de vacance sur la commune de Draveil en 2021 (Source : Insee - Dossier complet DRAVEIL
RP2021) :5,6%. Soit145 logements simultanément occupés .

1 Nombre de personnes par ménage : 2,40 (Source : Insee- Dossier complet DRAVEILRP2021). Soit
au total 348 habitants potentiels sur le projet qui habitent simultanément.

9  Structuration des ménages : 5,5% correspondent a des personnes de 5 ans et moins (Source : Bilan
démographique 2019 z Insee). Soitl9 habi tants a soustraire du vol ume
génération de déplacements. 328 individus sont donc retenus pour les calculs .

1 Nous estimons la part de visiteurs liée aux logements (personnel de santé, livraison légére, artisans,

visites ¥) a 1 « visite » pour 33usiteursopgrgomepaurlss et pa
habitants du projet.

Au total, ce sont 328 habitantsde5ansetplus qui sont pris en compt38vigiteurs.s | Aan

La conversion « en voiture » de ces habitants passe pa

T LAusage des parts modal es i ssuesdedu ArupgNcSeErEs, e ReOm2tl d e
T Un ratio dAoccup atl48 persaheetvéhiculeliéger (Sbuecs : Sd dplacer en voiture
- seul, a plusieurs ou en covoiturage ? MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRE®uillet 2022)Ce chi ffre permet de prendre en co0mg
gue | Nautopartage potenti el
1 Les habitants sont associés au nombre de déplacements journaliers réalisés par les personnes de
plus de 5 ans. Ce sont3 déplacements journaliers qui sont réalisés par les habitants de la commune.
Afin de prendre en compte une situation réaliste, nous considérons que 85% de ces déplacements
sont liés au domicile.
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Ce sont donc 389 mouvements routiers qui sont générés sur une journée ouvrable (mardi ou jeudi) par les
futures résidences du projet. De plus, nous considérons que ces logements ne génerent pas de poids
lourds.

Enfin, nous considérons que | Aheur78 desdlux ppormalets et gqueu mat i
| Aheure de pointe OD%desftuxjfourmpaléisems .e ul sANagi't du poi
actuelles par rapport aux flux journaliers enregistrés par les compteurs automatiques.

En conséquence, les trafics générés lors des heures de pointe sont les suivants :

1 HPM (7h45 z 8h45) : les résidents et visiteurs vont générer 42 mouvements de véhicules routiers
1 HPS (17h18h) : les résidents et visiteurs vont générer 39 mouvements de véhicules routiers .

4.3.1.2 | Résidence sénior

Toutes les évaluations et simulations de génératithAus ages se basent sur une of fr
constant.

Concernant la résidence de services seniors, plusieurs logements sont prévus sur le projet . Cette résidence
comprend également du personnel

1 Construction de 102 logements neufs sur 5 008 m? ;

I Tauxderemplissage:en moyenne, l e taux de remplissage dAune
de 75 |1 ogement 84%e(sotrce dRésdenecds muwonomie : avant le début de la crise
sanitaire, le nombre de places augmentait, mais celui des résidents diminuait z Résultats de
| Nenquét e zDPs/SolidabitésSanté).

1 Nombre de personne s par ménage en RSS: 1,2 (source : Iter, ratios similaires)

i  Structuration des ménages : par sa particularité, la résidence seniors ne voit aucune soustraction
dAindividu de moins de 5 ans dans sa structure.

1 Personnel employé (administratifs, agent s d /) animatiorert).ineus estimons le nombre
dAempl oyés a 8 dans clatquakté de ¢éeen tesdence autbnomiel 7 Anesm,
Haute Autorité de Santé, 2018).

1 Nous estimons la part de visiteurs liée aux logements (personnel de santé, livraison légere, artisans,
visites, Y) a 1 « visite » pourl0vsileurs pagjaunpeurless et p:«
habitants d e la résidence services seniors.

T Nous estimons |l a présence dAun poids |l ourds par | ou

Au total, ce sont 103 habitants qui sontprisencompte dans | Aanal }visiteussi nsi que
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La conversion « en voiture » de ces habitants passe pa

T LAusage des parts modales issues IldAwyNEBEENsZM2ht de.
f Un ratio dAoccup atl48 persahretvéhiculeliéger (Sbuecs : Sd @placer en voiture
: seul, & plusieurs ou en covoiturage ? MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRE®uillet 2022)Ce chi ffre permet de prendre en comg
gue | Nautopartage potenti el
1 Les habitants sont associés au nombre de déplacements journaliers réalisés par les personnes de
plus de 70 ans. Ce sont2 déplacements journaliers qui sont réalisés par les personnes de plus de
70 ans (source : Prés d'une heure quotidienne de transport : les disparités se réduisent , mais
demeurent z INSEE) Afin de prendre en compte une situation réaliste, nous considérons que 85%
de ces déplacements sont liés au domicile .

Ce sont donc 104 mouvements routiers qui sont générés sur une journée ouvrable (mardi ou jeudi) par les
futures résidences du projet. De plus, nous considérons que ces logements ne génerent pas de poids
lourds.

Enfin, nous considérons que | Ahe ur780 desdlux ppornaliets et qeceu mat i
| Aheure de pointe OPpWw de®s rflreprpgoeennal iler s. Wl sANagi t
actuels par rapport aux flux journaliers enregistrés par les compteurs automatiques.

En conséquence, les trafics générés lors des heures de pointe sont les suivants :

1 HPM (7h45 z 8h45) : les résidents vont générer 13 mouvements de véhicules routiers
1 HPS (17h18h) : les résidents vont générer 11 mouvements de véhicules routiers .

4.3.1.3 | Les activités hotelieres

Toutes |l es évaluations et simulations de génération d

constant.
Pour les activités hotelieres de la zone, nous utilisons les données suivantes :

1 Nombre de chambres: 83 a88c hambr es (sdufch:6Groapke Pichet). Afin de prendre une
hypothése haute, nous utiliserons le nombre de chambre s le plus élevé dans les ratios, soit 88
chambres.

T Nombre dAemplois estimés pour 88egerdomesnbpergoarielpa act i v
chambre pour les hétels 4 étoiles / Source: Eude Pedron 2020).

i Cette activité hbteliere va générerdes visiteurs. L e t aux de rempl i somprigentred e | Ah ¢
72 et 75% avec des pics | us (pourcé Gr8uped®icteein Nojswallons et s e
retenir | Aesti mation | a plus forte | ors dde7ppersgnnes.e qui
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1 Nous estimons que cette activité va générer environ 2 PLpar jour en livraison.

La conversion « en voiture » passe une nouvelle fois p
 Bantdonné | a spécificité de ce type dAactivité, Nous €
voiture

f Un ratio dAoccup atli8personhehdhiculelégeroSolree dter,dados similaires.

Ce sont donc 149 mouvements routiers qui sont générés sur une journée ouvrable (mardi ou jeudi) par le

futur hotel.
Enfin, nous considérons que | Aheure de pointe du matin
flux journaliers et que | ANheure de pointe du soir repr

Les visiteurs sont quant a eux générés de la maniére suivante :1 Aheur e de pointe 28006 mat i
des flux journaliers et | A\heure de pointe du soir rep
compte une estimation des départs et des arrivées pour cette activité particuliére.

En conséquence, les trafics générés lors des heures de pointe sont les suivants :

1 HPM (7h45-8h45) : |l es pendul aires et | e s 53rmosivemeatsides de |
véhicules routiers,
T HPS(A7h18h) : Il es pendul aires et | 3mouvementsideevéhicslesde | Ah
routiers .
43.14|Les activités :8RArtaestausanta | Ahot el
Toutes |l es évaluations et simulations de génération d
constant.

Le SPA ne sera pas exclusivement réservé a la clientéle hoteliereet pourra accueillir des clients extérieurs .
Nous allons donc utiliser les données suivantes :

T Le nombre de vVvisiteurs exteérieurs at(dowoed@reupee st d A
Pichet)

1 Nombre d Aempl oi s esti més pour 4 peesdites (accurily somd, bngretiem)c t | vi t
(source : Comment calculer le personnel nécessaire pour un restaurant ? z J.C. OuléL. AH6t el | er i
Restauration, 2017).

1 Nous estimons que cette activité va générer environ 1 PL par jour en livraison.
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Concernant le restaurant/bar , il devrait accueillir a terme environ 40 clients externes par jour (source :
Groupe Pichet), répartis sur les deux services. Nous estimons par ailleurs a 5 le nombre de travailleurs
Personnel de sersiucee:,Rat ubdsicniéesr sdv/lesnchargessde persormel 7
Chausseurs de fonds).

La conversion « en voiture » passe une nouvelle fois p

1T LAusage des parts modales issues du recensement de
T Un ratio dAoccupatl48 persasheetvéhiculeliéger (Sbuecs : Sd déplacer en voiture
- seul, a plusieurs ou en covoiturage ? MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRERiillet 2022).

Ce sont donc 14 mouvements routiers qui sont générés sur une journée ouvrable (mardi ou jeudi) par le
Spa et le restaurant.

Enfin, nous considérons que | Aheure de pointe du matin
journaliers et que | Aheure de pointe du soir représent
Les visiteurs sont quant & eux générés de la maniére suivante : | Aheure de pointe du mat

des flux journaliers en raison des horaires de ces activités (le SPA et le restaurant/Bar ne seront pas ouvert s
entre 7h45 et 8h45) e t | Aheure de poi nt5& desdlux puarnaliers afie derpéesdeeren e 3
compte une estimation des départs et des arrivées pour ces activités particuliere s.

En conséquence, les trafics générés lors des heures de pointe sont les suivants :

1 HPM (7h45-8h45) : les pendulaires et les visiteurs du SPA et du restaurant vont générer 3
mouvements de véhicules routiers ,

1 HPS (17h18h) : les pendulaires et les visiteurs du Spa et du restaurant vont générer 4 mouvements
de véhicules routiers .

4.3.1.5 | Les commerces et services (hors cabinet médical)

Toutes |l es évaluations et simulations de génération d
constant.
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Typologie des commerces de proximité Maison |Alimentaire Personne

Nombre de personne pour les commerces de moins de 400 m? 2 2 2
Chiffre d'affaire moyen (millier d'euros) 497 00( 424 000 648 00(
Surface moyenne 157 118 128

Figure28 Sources : France, établissement du commerce de détail en magasin. Insee, Fare, Siréne, Clap 2012 ;
DGE, ICODE

Pour les commerces de la zone, nous utilisons les données suivantes :

1 Surface d&nviron 600 m2 de surface de plancher commercialisée (hors cabinet médical).
T LAesti mati on dlesscommerced delpraximitéepsssadent en moyenne 1 salarié pour

1 surface de 59 m2 pour | Aalimentaire, 1 salarié g
salarié pour une surface de 64 m2 pour la personne. (Sources : Insee, Fare, Siréne, Clap 2012, Icode).
Ainsi, en respectant selamés différentesvioations dneus estineorspaald e
salariés sur les nouveaux commerces du secteur du projet .

T LAestimation des visiteurs |l es commerces de pr ox
424 000 euros par an pour | Aalimentaire, 497 000 e
personne. Les paniers moyens poturreepetypesmdnat cam
et 408. En croisant ces informations, 120 visitetis pos si

potentiels par jour .

f Egalement, nous considérons que chaque enseigne va générer 1 poids lourd en livraison par jour.
Selon les données, il devrait y avoir environ 8 commerces sur le secteur. Ainsi, nous pouvons
estimer 8 nouveaux PL a prendre en compte.

La conversion « en voiture » passeraose nouvelle fois p

1T LAusage des parts modales issues du recensement de
T Un ratio dAoccup atl48 persachretvéhicuteliéger (Sbuecs : Sd @éplacer en voiture
- seul, a plusieurs ou en covoiturage ? MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRERiillet 2022).

Les flux motorisés a affecter sont les suivants :

1 Jour :109 VLpar jour et 8 PL

Enfin, nous considérons que | Aheure de po48otdes fluku mat i
journaliers et que | Aheure de pointe du soir rRowrésent
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les visiteurs, ce sont 20% des flux journaliers qui sont en heure de pointe dumatin et | Aheure de poi
soir représente 30% des flux journaliers.

En conséquence, les trafics générés lors des heures de pointe sont les suivants :

1 HPM (7h45-8h45) : les pendulaires et les visiteurs vont générer 24 mouvements de véhicules
routiers,,
1 HPS (17h18h) : les pendulaires et les visiteurs vont générer 32 mouvements de véhicules routiers .

4.3.1.6 | Les équipements (cabinet médical)

Toutes |l es évaluations et simulations de génération d
constant.

Pour les futurs équipements de la zone nous utilisons les données suivantes :

Nombre de m2 localisés sur la phase 1 : 245 m2 dédiés a un nouveau cabinet médical ,
Nombre dAempl ois estimés pour 8 petsonaes (Noug gsianhohsda mai s o
présencede’/ent i t és (généraliste, orthophagsistagd.t e, ki néyY a
1 Cet ype déNaégalement générer des visiteurs :
o Cabinet médical : nous prenons | Ahypothéeése moyenne de 2
entités, sur une amplitude de 8 heures. Soit 140 visiteurs par jour .
1 Cette activité va générer environ 1 PL par jour en livraison.

La conversion«envoiture»passe une nouvelle fois par | Ausage de pl

T LAusage des parts modales issues du recensement de:
T Un ratio dAoccup at 48 persachretvéhicuteliéger (Sbuecs : Sd déplacer en voiture
: seul, & plusieurs ou en covoiturage ? MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET DE LA COHESION
DES TERRITOIRERIillet 2022).

Les flux motorisés a affecter sont les suivants :

9 Jour :123 VLpar jour et 1 PL

Enfin, nous considérons que | Aheure de po48wtdes fluku mat i
journaliers et que | Aheure de pointe du soir représent
des flux journal i er sduedirregrésentel30%hdesuluxgournhkers paurles visgeurs.

En conséquence, les trafics générés lors des heures de pointe sont les suivants :

1 HPM (7h45-8h45) : les pendulaires et les visiteurs vont générer 26 mouvements de véhicules
routiers,,
T HPS(A7h18h) : I es pendul aires et |36mouvementstevéhicidesde | Ah
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5| Trafics ala mise en service du
projet (202 8)

L A éde aise en service du projet est évalué a un horizon de 4 ans. Il inteégre a la fois les flux générés par
le projet, mais également une augmentation au «f i |  d»>eded trAfiesd/Lactuels de 0,5% par an.

Les pages suivantes présentent pour la période : les trafics bruts a la mise en service du projet, ainsi que
| Névolution par r aqgbuplle,rintégrait leb Hux générés attles @ugmentations de flux
tendanciels.

5.1 | Sur une journée type (TMJA)

En comparaison avec la situation actuelle,INaug ment at i on \bites princgpdlas eariesautour de e s
2 a11%. Cette augmentation est en |lien direct avec | a
évolution annuelle tendancielle du trafic.

Seul | Naccase pa\rE affithetunegaeigmentation supérieure a + 50% par sens en raison du

volume de trafic faible en état actuel 2024 (1659 véhicules en TMJApuisque la rue ne dessert actuellement

guAun quartier résident i elaforétudoneaniadetde Senart..Cete augreentatienr vi c e s
mont r e q uasite duprojet pa cette rue sera emprunté par 2 575 véhicules (deux sens confondus,

soit une augmentation en volume brut de 916 véhicules en TMJA) en connexion avec la rue Alphonse

Daudet.

Par ailleurs, la rue Alphonse Daudet en connexion avec le boulevard Henri Barbusse et la rue de Ris voit

son trafic augmenter de 9,7 a 11% en fonction du sens.
générés par le projet sera en interaction ave c ces trois axes, tandis que la partie sud de la rue Alphonse

Daudet voit son trafic augmenter de seulement 2,3% en TMJA.

Globalement, les flux générés par le projet impactent le trafic de maniére modérée.
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Figure30 : Traficsfuturs TMJAvolumes bruts et évolution) Réalisation : Iter, 2024
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5.2 | En heure de pointe du matin

Les évolutions sont plus hétérogenes quAen flux journa
flux principalement générés depuis le projet.

La rue de | AErmitage voit son trafic augment-teval)de 98,
tandi s quAil augmente de 44,4% dans | e sens des arri Vv
site (commerces, h o ErefluxbrutSceldreprésents respactivemerit ¥13 et 48 véhicules
supplémentaires depuis et vers le projet. Depuis le projet, le nombre de véhicules en volume brut sera

doublé par rapport a la situation actuelle. Cependant, ces flux restent modérés.

Comme pour le trafic en TMJA, la rue Alphonse Daudet est davantage impactée par le projet. Les flux depuis

|l e projet | Aempruntent majoritairement vers | e nord, <c
a | Nétat actuel ( 9ares ereflaxibrita) | Eassiite,des fiup doré veetikéd entre le boulevard
Henr i Barbusse, la rue de Ris et | N\WME . Ces trois axe

évolutions depuis le projet, comprises entre 5,1 et 5,6%.

Ces évolutions ont des impacts sur l es deux carrefour
Certains mouvements sont accentués et Il Naj out de nouv
trafic et du projet) v a entrainer une situation légérement plus dégradée et renforcer certains phénoménes

de congestion déja existants.

Figure31 : Trafics actuelHHPM- Réalisation : Iter, 2024
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